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1 Wprowadzenie  

W ostatnich latach w polityce europejskiej nastŌpiġa zmiana podejťcia dotyczŌcego rozwoju 

terytorialnego z  sektorowego do zintegrowanego. Znajduje to wyraz w ukierunkowaniu polityki 

sp·jnoťci na tworzenie i wykorzystanie wewnőtrznych potencjaġ·w obszar·w powiŌzanych 

funkcjonalnie, wsp·ġpracő na poziomie lokalnym pomiődzy partnerami z obszar·w miejskich 

i wiejskich, integracjő dziaġaś publicznych w wymiarze przestrzennym oraz wielopoziomowy 

system zarzŌdzania. 

Takűe polskie wġadze w krajowych dokumentach strategicznych sygnalizujŌ zmianő podejťcia do 

polityki sp·jnoťci. Znalazġo to potwierdzenie miődzy innymi w takich dokumentach jak Krajowa 

Strategia Rozwoju Regionalnego 2020: regiony, miasta, obszary wiejskie  oraz Krajowa Strategia 

Rozwoju Regionalnego 2030.  Zgodnie ze wskazanymi dokumentami planowane dziaġania 

o charakterze zintegrowanym powinny był kierowane do obszar·w charakteryzujŌcych siő 

wsp·lnymi cechami geograficznymi, spoġeczno-gospodarczymi i przestrzennymi  (w tym 

poġŌczone komunikacyjnie), nazwanych obszarami funkcjonalnymi. Rozw·j miast rdzeni, gmin 

napődzany jest dziőki wzajemnej wsp·ġpracy jednostek wchodzŌcych w skġad obszar·w 

funkcjonalnych, kt ·re pozwalajŌ stworzył lepsze wzglődem pozostaġych obszar·w warunki űycia 

mieszkaśc·w a takűe rozwoju dziaġalnoťci gospodarczej.  
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½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
aƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
Miejskiej 

KKBOF 2021-2030

Dokumenty 
krajowe

Dokumenty 
europejskie

 Dokumenty europejskie 

Å Nowe Unijne Ramy Mobilnoťci Miejskiej, 

Å Strategia Zr·wnowaűonej i Inteligentnej 

Mobilnoťci, 

Å Europejski Zielony Ġad, 

Å Pakiet Fit -for -55, 

Å Plan dziaġania UE na rzecz eliminacji 

zanieczyszcześ, 

Å Europejski plan walki z rakiem . 

Dokumenty krajowe 

Å Polityka Transportowa Paśstwa na lata  

2006ð2025, 

Å Krajowa Polityka Miejska 2030,  

Å Strategia rozwoju transportu w Polsce ,  

Å Strategia na rzecz Odpowiedzialnego 

Rozwoju, 

Å Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 

2030. 
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Jako obszary funkcjonalne o znaczeniu ponadregionalnym wskazano:  

× Szczeciśski Obszar Metropolitalny ð miejski obszar funkcjonalny oťrodka wojew·dzkiego, 

w skġad kt·rego wchodzŌ gminy Stowarzyszenia Szczeciśskiego Obszaru Metropolitalnego 

wraz ze strefŌ dalszego oddziaġywania; 

× Obszar Funkcjonalny Strefy Przybrzeűnej ð obszar szczeg·lnego zjawiska w skali 

makroregionalnej;  

× Obszar Funkcjonalny Strefy Przygranicznej ð obszar wymagajŌcy restrukturyzacji 

i rozwoju nowych funkcji przy wsparciu wġaťciwych instrument·w polityki regionalnej; 

× Obszar Funkcjonalny Specjalnej Strefy WġŌczenia ð obszary wiejskie wymagajŌce 

wsparcia proces·w rozwojowych, kumulacji negatywnych zjawisk o charakterze 

spoġeczno-gospodarczym oraz konflikt·w przestrzennych zwiŌzanych ze sposobem 

wykorzystania ich potencjaġu przyrodniczego i kulturowego. 

 

Jako obszary funkcjonalne o znaczeniu regionalnym wskazano:  

× KoszaliśskoðKoġobrzeskoðBiaġogardzki Obszar Funkcjonalny (dalej takűe jako KKBOF) 

jako miejski obszar funkcjonalny oťrodka regionalnego wraz ze strefŌ dalszego 

oddziaġywania; 

× Obszar Funkcjonalny Szczecinka i Waġcza jako miejskie obszary funkcjonalne oťrodk·w 

subregionalnych wraz ze strefŌ dalszego oddziaġywania; 

× Obszar Funkcjonalny subregionalnego zespoġu miast Strefy Centralnej wraz ze strefŌ 

dalszego oddziaġywania; 

× Obszar Funkcjonalny subregionalnego zespoġu miast Barlinka ð Myťliborza ð Dőbna wraz 

ze strefŌ dalszego oddziaġywania. 

 

Dnia 26 paůdziernika 2016 r. zarzŌd wojew·dztwa zachodniopomorskiego przyjŌġ 

uchwaġő w sprawie okreťlenia obszar·w funkcjonalnych o znaczeniu ponadregionalnym 

i regionalnym oraz okreťliġ ich granice.   
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Miasta takie jak Koszalin, Koġobrzeg, Biaġogard oraz miejscowoťci nadmorskie przyciŌgajŌ 

nowych mieszkaśc·w, inwestor·w oraz turyst·w, kt·rzy napődzajŌ rozw·j caġego regionu. Taka 

sytuacja wpġywa na rozw·j przestrzenny gmin, a takűe generuje nowe potrzeby zwiŌzane 

z dotarciem do r·űnych cel·w podr·űy. Jednym z najbardziej odczuwalnych negatywnych 

efekt·w rozwoju obszaru w spos·b niezorganizowany jest wzrost zatġoczenia na drogach. PociŌga 

ono za sobŌ szereg innych negatywnych zjawisk, takich jak: zwiőkszenie liczby wypadk·w, wzrost 

koszt·w eksploatacji  pojazd·w zar·wno indywidualnych, jak i wykorzystywanych w  transporcie 

zbiorowym oraz w transporcie towar·w, wzrost koszt·w utrzymania infrastruktury, wzrost 

zanieczyszczenia ťrodowiska substancjami szkodliwymi oraz wydġuűenie czasu podr·űy. Ponadto 

taka sytuacja powoduje zmiany w strukturze przestrzenno -funkcjonalnej  jednostek , obniűajŌc 

jej uűytecznoťł dla pieszych i rowerzyst·w, co niekorzystnie wpġywa na rozw·j transport u, w tym 

w szczeg·lnoťci miejskiego, w kt·rym umacnia siő rola samochodu osobowego jako 

najatrakcyjniejszego  ťrodka transportu. 

Wskazany problem Komisja Europejska dostrzegġa juű pod koniec lat 90.,  kiedy to po raz pierwszy 

nawiŌzano do zagadnieś mobilnoťci w kontekťcie miast. Nastőpnie kolejno w 2001 i 2007 roku 

powstaġy dokumenty nazywane BiaġŌ i ZielonŌ KsiőgŌ. Na podstawie konsultacji, w 2009 r. 

wprowadzono dokument nazywany Planem dziaġania na rzecz mobilnoťci w miastach (Action plan 

on urban mobility) , a w 2013 roku zostaġ opublikowany pakiet dokument·w nazwany Zestawem 

mobilnoťci miejskiej (Urban mobility package) , w skġad kt·rego wchodziġy miődzy innymi 

wytyczne do tworzenia plan·w mobilnoťci. W 2019 roku, dziőki zdobytym doťwiadczeniom 

i wiedzy ekspert·w, opublikowano drugie wydanie wytycznych do tworzenia plan·w mobilnoťci. 

Wedġug powyűej wskazanych dokument·w Plan Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej   

(Sustainable Urban Mobility Plans ð SUMP) jest dġugoterminowŌ strategiŌ nastawionŌ na 

polepszenie jakoťci űycia mieszkaśc·w, w tym takűe funkcjonowani e lokalnej gospodarki poprzez 

zapewnienie lepszego dostőpu do cel·w podr·űy.  

Zgodnie ze stanowiskiem Komisji Europejskiej wyraűonym w dokumencie Wytyczne. Opracowanie 

i  Wdroűenie Planu Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej , edycja druga , podstawowe cechy SUMP 

to:  

× dġugoterminowa wizja oraz opracowany plan wdroűenia, 

× podejťcie partycypacyjne, 

× zbilansowany i zintegrowany rozw·j wszystkich ťrodk·w transportu, 

× integracja wielkoobszarowa, 

× regularne monitorowanie, pr zeglŌd oraz raportowanie. 
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Jednym z cel·w zawartego porozumienia byġo opracowanie Planu zr·wnowaűonej mobilnoťci 

miejskiej dla KoszaliśskoðKoġobrzeskoðBiaġogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata  

2021-2030 (dalej takűe jako SUMP lub SUMP KKBOF). 

 

Pierwszym etapem prac nad SUMP KKBOF byġo opracowanie Raportu Diagnostyczno-

Strategicznego w zakresie mobilnoťci w ramach, kt·rego przeprowadzono analizy 

dostőpnych danych, badania ankietowe, badania w komunikacji zbiorowej  wywiady  

i spotkania z  interesariusza mi oraz opracowano model struktury funkcjonalno -

przestrzennej.  W dokumencie SUMP w czőťci diagnostycznej zamieszczono gġ·wne wnioski 

i spostrzeűenia z przeprowadzonej diagnozy .   

Prace nad SUMP KKBOF byġy prowadzone r·wnoczeťnie z pracami nad StrategiŌ Rozwoju 

Ponadlokalnego Koszaliśsko ðKoġobrzesko-Biaġogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata  

2021-2030, przez co obydwa dokumenty sŌ sp·jne i nie posiadajŌ zapis·w wykluczajŌcych siő. 

  

W dniu 17 czerwca 2021 r . zostaġo zawarte porozumienie w sprawie zasad wsp·ġpracy 

i partycypacji w kosztach przy opracowaniu i realizacji Strategii rozwoju 

ponadlokalnego dla Koszaliśsko- Koġobrzesko- Biaġogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego 

na lata 2021 ð 2030 (dalej r·wnieű jako Strategia KKBOF). Porozumienie zostaġo 

podpisane przez nastőpujŌce jednostki: Gminő Bődzino, Gminő Biaġogard, Miasto 

Biaġogard, Gminő Biesiekierz, Gminő Bobolice, Gminő Dygowo, Gminő Goťcino, Gminő 

Karlino, Gminő Koġobrzeg, Gminő Miasto Koġobrzeg, Gminő Miasto Koszalin, Gminő 

Manowo, Gminő Mielno, Gminő Polan·w, Gminő Rymaś, Gminő Sian·w, Gminő Siemyťl, 

Gminő Ťwieszyno, Gminő Tychowo, Gminő Ustronie Morskie, Powiat Biaġogardzki, 

Powiat Koszaliśski, Powiat Koġobrzeski. Jako lidera porozumienia wskazano Gminő 

Miasto Koszalin.  

 

Gmina Miasto Koszalin peġni rolő lidera porozumienia i to do jej zadaś naleűy 

koordynacja wszystkich zadaś, a takűe jest inicjatorem poszczeg·lnych etap·w prac, 

dziaġaś i monitoringu.  

W opracowaniu SUMP KKBOF braġy czynny udziaġ wszystkie 23 samorzŌdy, kt·re 

oddelegowaġy swoich przedstawicieli do grupy roboczej ds. SUMP KKBOF.  

Na potrzeby przygotowania dokumentu   zostaġa powoġana ponad 40-sto osobowa grupa 

robocza ds. SUMP KKBOF, do zadaś kt·rej naleűaġa wsp·ġpraca i aktywny udziaġ na kaűdym 

etapie realizacji projektu : m.in. opracowanie dokumentacji, monitoring, ewaluacja oraz 

aktualizacja dokument·w.    

 

Dokument SUMP zgodnie z wytycznymi, jest przyjmowany  uchwaġami rad gmin 

i powiat·w jako dokument obowiŌzujŌcy na obszarze KKBOF, kt·rego zapisy bődŌ 

wdraűane przez wszystkie jednostki.  
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1.1  Obszar KKBOF 

Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzki Obszar Funkcjonalny zlokalizowany jest w p·ġnocnej czőťci 

wojew·dztwa zachodniopomorskiego. Rdześ obszaru tworzŌ trzy miasta: Koszalin, Koġobrzeg 

i Biaġogard. Jest to drugi (po Szczeciśskim Obszarze Metropolitaln ym) najwaűniejszy obszar 

kumulacji potencjaġu ludnoťciowego i gospodarczego w wojew·dztwie 

Obszar KKBOF tworzŌ: 

× 3 gminy miasta rdzenie: Koszalin, Koġobrzeg i Biaġogard, 

× 17 gmin: Bődzino, Biaġogard, Biesiekierz, Bobolice, Dygowo, Goťcino, Karlino, 

Koġobrzeg, Manowo, Mielno, Polan·w, Rymaś, Sian·w, Siemyťl, Ťwieszyno, Tychowo 

i Ustronie Morskie, 

× 3 powiaty: koszaliśski, koġobrzeski oraz biaġogardzki. 

ĠŌcznie 23 podmioty. 

 

Mapa 1. Gminy wchodzŌce w skġad KKBOF 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne.  
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Proces opracowania SUMP
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2 Proces opracowania dokumentu  

Plan zr·wnowaűonej mobilnoťci miejskiej dla Koszaliśskoð KoġobrzeskoðBiaġogardzkiego Obszaru 

Funkcjonalnego na lata 2021-2030 zostaġ opracowany w oparciu o  dokument wydany przez 

Komisjő EuropejskŌ pt. Wytyczne ð opracowanie i wdroűenie planu zr·wnowaűonej mobilnoťci 

miejskiej , 2 wydanie, Bruksela 2019 oraz Poradnik opracowanie Planu Zr·wnowaűonej Mobilnoťci 

Miejskiej  wydany w ramach programu CIVITAS PROSPERITY. 

Dodatkowo skorzystano z dobrych praktyk zamieszczonych na europejskiej platformie dotyczŌcej 

plan·w zr·wnowaűonej mobilnoťci znajdujŌcej siő pod adresem www.eltis.org/mobility -

plans/sump-process, a takűe wiedzy i doťwiadczenia ekspert·w w ramach pilotaűu dotyczŌcego 

wsparcia jednostek samorzŌdowych przy opracowaniu SUMP, organizowanego przez Ministerstwo 

Funduszy i Polityki Regionalnej, we wsp·ġpracy z Ministerstwem Infrastruktury, KomisjŌ 

EuropejskŌ, InicjatywŌ Jaspers oraz Centrum Unijnych Projekt·w Transportowych. 

SUMP KKBOF przygotowano z godnie z cyklem SUMP wskazanym w dokumencie Wytyczn e. 

Opracowanie i wdroűenie planu zr·wnowaűonej mobilnoťci miejskiej, rysunek poniűej. 

  

 

 

Rysunek 1. Cykl SUMP 

Ůr·dġo: Wytyczne, opracowanie i wdroűenie  

Planu Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019.  

http://www.eltis.org/mobility-plans/sump-process
http://www.eltis.org/mobility-plans/sump-process
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W ramach prac nad planem wykonano kroki od 1 do 9, gdzie w ramach krok·w od 1 do 6 powstaġ 

Raport Diagnostyczno-Strategiczny w zakresie mobilnoťci, kt·ry pozwoliġ na wskazanie obszar·w 

wymagajŌcych zaplanowania dziaġaś.  

Wszystkie analizy oraz zaproponowane dziaġania byġy przeprowadzane zgodnie z ideŌ 

zr·wnowaűonej mobilnoťci. Poniűej w tabeli pokazano r·űnice miődzy tradycyjnym podejťciem 

do planowania transportu a ideŌ mobilnoťci.  

Tabela 1. R·űnice miődzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem zr·wnowaűonej 
mobilnoťci 

Tradycyjne planowanie transportu   Planowanie zr·wnowaűonej 
mobilnoťci 

Skoncentrowanie na ruchu Skoncentrowanie na ludziach 

Podstawowe cele: pġynnoťł i prődkoťł 

ruchu 

Podstawowe cele: dostőpnoťł i jakoťł 

űycia, zr·wnowaűenie, jakoťł 

gospodarki, r·wnoťł spoġeczna, zdrowie 

oraz jakoťł ťrodowiska 

Skoncentrowanie na ťrodkach transportu Zbilansowany rozw·j wszystkich 

wġaťciwych ťrodk·w transportu 

i przejťcie w kierunku bardziej 

ekologicznych i zr·wnowaűonych 

ťrodk·w transportu 

Skoncentrowanie na infrastrukturze  Zintegrowany zestaw dziaġaś dla 

osiŌgniőcia efektywnych kosztowo 

rozwiŌzaś 

Sektorowy dokument planistyczny  Sektorowy dokument planistyczny, 

kt·ry jest sp·jny i komplementarny 

z powiŌzanymi obszarami polityki 

rozwoju (takimi jak planowanie 

przestrzenne, usġugi spoġeczne, 

zdrowie, egzekucja prawa itp.)  

Kr·tko- i ťrednioterminowe Kr·tko- i ťredniookresowy plan wpisany 

w dġugoterminowŌ wizjő i strategiő 

W odniesieniu do granic 

administracyjnych  

PowiŌzanie z obszarem funkcjonalnym 

bazujŌcym na dojazdach do pracy 

Domena inűynier·w ruchu Interdyscyplinarne zespoġy planistyczne 

Planowanie przez ekspert·w Planowanie z udziaġem interesariuszy 

z wykorzystaniem przejrzystego 

i opartego o konsultacje podejťcia 

Ograniczona ocena wpġywu Regularne monitorowanie i  ocena 

wpġywu na potrzeby wyciŌgania 

wniosk·w i poprawy procesu 

Ůr·dġo: Wytyczne. Opracowania i wdroűenia Planu Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej  (edycja 2) ,  

Rupprecht Consult 2019. 
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Jak niekt·rzy postrzegajŌ zasady wdraűania zr·wnowaűonej mobilnoťci, a co oznacza 

w praktyce idea mobilnoťci?  

Poniűej przedstawiono fakty i mity na temat SUMP. 

Tabela 2. Fakty i mity n a temat SUMP 

POWSZECHNE WYOBRAŰENIA  
NT. SUMP  

 SUMP W PRAKTYCE 

Kaűdy musi sprzedał samoch·d   Niekt·rzy ludzie rzadziej 
korzystajŌ z samochodu 

Nie budujemy juű nowych dr·g  Najpierw analizujemy taśsze 
opcje, ale był moűe zbudujemy 
drogő, jeťli jest to najlepszy 
spos·b, aby osiŌgnŌł postawione 
cele 

Nie budujemy juű űadnej nowej 
infrastruktury transportowej  

 Zastan·w siő, co chcesz osiŌgnŌł 
(Bezpiecześstwo? Lepsze 
ťrodowisko? Lepsza gospodarka?), 
a nastőpnie wybierz dziaġania, 
kt·re pozwolŌ osiŌgnŌł te cele.  
Pomyťl, zanim coť zbudujesz 

SUMP powstrzymuje ludzi przed 
ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜƳ - ŎƘŎŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŏ 

 Chodzi o zapewnienie 
dostőpnoťci, tak by ludzie mogli 
uzyskał rzeczy, kt·rych 
potrzebujŌ w okolicy swojego 
miejsca zamieszkania 

/ƘƻŘȊƛ ǘȅƭƪƻ ƻ ǏǊƻŘƻwisko  Chodzi o ťrodowisko, 
bezpiecześstwo, jakoťł űycia, 
zielonŌ przestrześ, wzrost 
gospodarczy - i o to, w jaki 
spos·b transport pomaga nam 
osiŌgnŌł te cele 

Wszyscy bődziemy jeůdził na 
rowerach w przyszġym roku 

 Powoli zmieniajŌce siő wzorce 
podr·űy na przestrzeni kilku lat, 
wiőc wykorzystanie samochodu 
jest nieco mniejsze  

 

Ůr·dġo: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK ð opracowanie Planu Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej (SUMP). 
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2.1  Kroki ,  jakie zostaġy wykonane w celu opracowania SUMP  - kalendarium  
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2.2  Partycypacja spoġeczna  

Ze wzglődu na dobre praktyki i zalecenia dotyczŌce opracowania SUMP zaangaűowanie 

spoġecześstwa stanowiġo niezwykle istotny element procesu prac nad planem. Opr·cz analiz 

statystycznych, przestrzennych, wizji lokalnych, badaś itp. wykonan ych w ramach diagnozy 

stanu obecnego bardzo waűne byġo poznanie problem·w mieszkaśc·w i dyskusja nad moűliwymi 

rozwiŌzaniami.  

Osoby, kt·re braġy udziaġ w spotkaniach, warsztatach, badaniach, bardzo chőtnie wypowiadaġy 

siő na temat problem·w, z jakimi siő spotykajŌ, űyjŌc na obszarze KKBOF.  

 

Fotografia 1. Przebieg prac na warsztatach  

Ůr·dġo: Gmina Miasto Koszalin. 
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Poniűej zostaġy przedstawione zrealizowane czynnoťci. 

Marzec, kwiecieś 2022 

 

Badanie Iloťciowe, 

diagnozujŌce sytuacjő oraz 

poziom jakoťci űycia 

mieszkaśc·w Koszaliśsko-

Koġobrzesko-Biaġogardzkiego 

Obszaru Funkcjonalnego. 

W badaniu udziaġ wziőġo 1193 

respondent·w, zrealizowane 

zostaġo technikami mieszanymi 

(ang. Mixed-mode). Dane 

zbierane byġy poprzez 

indywidualne wywiady 

kwestionariuszowe PAPI (ang. 

Paper and Pencil Interview ) 

oraz wywiady 

kwestionariuszowe realizowa ne 

za poťrednictwem Internetu 

CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview). Ze wzglődu na uzupeġniajŌcy wobec PAPI 

charakter ankiety internetowej dane zebrane w obu technikach zostaġy poġŌczone w bazie 

wynikowej, bődŌcej podstawŌ do analiz statystycznych i wnioskowania. 

 

 Kwiecieś, maj 2022 

 

Badanie ankietowe dotyczŌce preferencji 

transportowych. Mieszkaśc·w oraz osoby 

przemieszczajŌce siő na terenie Koszaliśsko-

Koġobrzesko-Biaġogardzkiego Obszaru 

Funkcjonalnego zapytano o ich preferencje 

i zwyczaje dotyczŌce mobilnoťci, a takűe 

o problemy komunikacyjne, jakie 

dostrzegajŌ. Badanie miaġo formő ankiety 

internetowej, udostőpnionej do wypeġniania 

w dniach od 20 kwietnia do 23 maja 2022 

roku. W tym czasie zebrano odpowiedzi od 

708 os·b o r·űnych preferencjach i z r·űnych 

grup wiekowych. Zebrane wyniki posġuűyġy 

do okreťlenia zachowaś transportowych 

uczestnik·w ruchu, zdiagnozowania 

najwaűniejszych problem·w dotyczŌcych mobilnoťci na terenie KKBOF oraz do wskazania 

kierunk·w rozwoju zr·wnowaűonej mobilnoťci na kolejne lata.   

 

 

53%

19%

11%

14%

8%

47%

16%

11%

13%

8%

hƎƽƱŜƳ

Miasto Koszalin

tƻǿƛŀǘ ƪƻǎȊŀƭƛƵǎƪƛ

tƻǿƛŀǘ ƪƻƱƻōǊȊŜǎƪƛ

tƻǿƛŀǘ ōƛŀƱƻƎŀǊŘȊƪƛ

Kobieta aťȍŎȊȅȊƴŀ

2,3%
5,5%

71,0%

19,4%

1,8%

do 19 lat

20 ς27 lat

28 ς49 lat

50 ς64 lat

ǇƻǿȅȍŜƧ сп ƭŀǘ

Wykres 1. Podziaġ respondent·w w badaniu iloťciowym 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne. 

Wykres 2. Podziaġ respondent·w ze wzglődu na wiek 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne. 
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Kwiecieś, maj, czerwiec 2022 

 

Spotkania warsztatowe, kt·re odbyġy siő:  

× 28 kwietnia 2022 r. w Koszalinie,  

× 19 maja 2022 r. w Koġobrzegu, 

× 20 maja 2022 r. w Biaġogardzie, 

× 30 czerwca 2022 r. w Koszalinie. 

Osoby, kt·re przybyġy na spotkania, 

pracowaġy w grupach, kt·re wymieniaġy 

siő swoimi uwagami i spostrzeűeniami 

dotyczŌcymi roűnych sfer spoġecznych.  

Dyskutowano zar·wno o problemach, 

szansach, zagroűeniach, jak i moűliwych 

do wdroűenia rozwiŌzaniach.  

Miejsca, w kt·rych odbywaġy siő 

warsztaty , byġy przystosowane pod 

kŌtem dostőpnoťci dla os·b 

niepeġnosprawnych oraz o ograniczonej 

zdolnoťci ruchowej.   

 

Kwiecieś, maj 2022 

 

Badanie ankietowe wťr·d kierowc·w 

komunikacji zbiorowej zostaġo 

przeprowadzone w miesiŌcach 

kwiecieś maj 2022 r. Celem badania 

byġo jak najlepsze poznanie problem·w 

zwiŌzanych z funkcjonowaniem 

publicznego transportu zbiorowego. 

W badaniu udziaġ wziőġo 141 kierowc·w 

obsġugujŌcych komunikacjő zbiorowŌ 

(zar·wno gminnŌ, powiatowŌ, jak 

i ponadpowiatowŌ). Kierowcy, opr·cz 

odpowiedzi na pytania dotyczŌce 

komunikacji zbiorowej , bardzo chőtnie 

wypowiadali siő na tematy zwiŌzane 

z organizacjŌ ruchu, stanem infrastruktury, 

a takűe opowiadali o przyzwyczajeniach i oczekiwanych pasaűer·w.  

Fotografia 2 .Przebieg prac na warsztatach  

Ůr·dġo: Gmina Miasto Koszalin  

Fotografia 3. Badanie ankietowe  

Ůr·dġo: Materiaġy wġasne. 
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Maj 2022  

 

W celu jak najlepszego poznania problem·w spoġecznych, dysponujŌc juű czŌstkowymi wynikami 

poprzednich badaś, w maju  wykonano badanie jakoťciowe wťr·d przedstawicieli jednostek 

samorzŌdu terytorialnego oraz mieszkaśc·w obszaru KKBOF. Badanie fokusowe zrealizowano 

technikŌ Focus Group Interview (FGI). Wywiady FGI majŌ charakter dyskusji i sŌ prowadzone 

przez przeszkolonych moderator·w, kt·rych zadaniem jest ukierunkowanie rozmowy na 

zdiagnozowane wczeťniej problemy. W ramach badania przeprowadzono siedem spotkaś:  

× 23 maja 2022 r. w Polanowie,  

× 24 maja 2022 r. w Koġobrzegu, 

× 24 maja 2022 r. w Mielnie ,  

× 25 maja 2022 r. w Koszalinie,  

× 25 maja 2022 r. w Sianowie,  

× 26 maja 2022 r. w Biaġogardzie,  

× 26 maja 2022 r. w Karlinie .  

 

 

 

Dodatkowo, opr·cz ww. czynnoťci:  

× w miesiŌcach kwiecieś, maj, czerwiec zostaġy przeprowadzone badania napeġnieś 

i struktury biletowej w komunikacji zbiorowej ,  

× na stronach internetowych gmin i w mediach spoġecznoťciowych byġy zamieszczane 

informacje zachőcajŌce do aktywnego udziaġu mieszkaśc·w przy tworzeniu SUMP, 

× w gazetach ăGġos Koszalinaó i ăGazeta Koġobrzeskaó pojawiġy siő artykuġy informujŌce 

o pracach nad dokumentem SUMP, 

× systematycznie byġy rozsyġane informacje do uczestnik·w warsztat·w nt.  tego,  co robimy 

w projekcie,   

× we wszystkich gminach zostaġy rozwieszone plakaty z informacjŌ o planowanych 

warsztatach,  

× odbyġy siő 3 audycje radiowe dotyczŌce SUMP oraz sonda uliczna nt. mobilnoťci, w kt·rej 

pytano:  

¶ czy sŌ w stanie Paśstwo zaġatwił wszystkie sprawy w ciŌgu dnia roboczego, 

nie uűywajŌc do tego samochodu?  

¶ jak czősto jeůdzi Pan/i rowerem?  

¶ czy powinniťmy ograniczał ruch samochodowy w centrach miast takich jak 

Koszalin, Koġobrzeg, Biaġogard w celu tworzenia wiőkszej liczby deptak·w 

i miejsc przyjaznych pieszym? 

¶ czy transport zbiorowy faktycznie jest alternatywŌ dla wġasnego samochodu? 
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2.3   Konsultacje spoġeczne  

W dniach od 25 paůdziernika 2022r. do dnia 

28 listopada 2022 r. przeprowadzono 

konsultacje spoġeczne opracowanego 

projektu dokumentu Planu Zr·wnowaűonej 

Mobilnoťci Miejskiej dla Koszaliśsko-

Koġobrzesko-Biaġogardzkiego Obszaru 

Funkcjonalnego na lata 2021-2030.   

Informacja o konsultacjach spoġecznych 

zostaġa opublikowana  na stronach 

internetowych samorzŌd·w wchodzŌcych 

w skġad KKBOF (strony internetowe gmin 

powiatu koszaliśskiego, koġobrzeskiego, 

biaġogardzkiego, Miasta Koszalin oraz strony 

internetowe Starostw Powiatowych) , 

w mediach spoġecznoťciowych, lokalnych 

gazetach oraz radiu.  

Dodatkowo zostaġ opracowany plakat 

informujŌcy o konsultacjach spoġecznych, 

kt·ry byġ wywieszany w urződach oraz na 

miejskich, gminn ych tablicach 

informacyjnych.   

W ramach konsultacji odbyġy siő stacjonarne 

spotkania konsultacyjne z mieszkaścami oraz 

innymi zainteresowanymi w:  

× Koszalinie w dniu 17 listopad a, w godzinach od 14.00 ð 16.00, z tego spotkania zostaġa 

przeprowadzona transmisja online,  

× Biaġogardzie w dniu 18 listopad, w godzinach od 10.00 ð 11.00,  

× Koġobrzegu w dniu 18 listopad, w godzinach od 13.00 ð 15.00. 

Uwagi i wnioski moűna byġo zgġaszał  miődzy innymi poprzez wypeġnienie specjalnie 

przygotowanego formularza konsultacy jnego, kt·ry byġ do pobrania na stronach internetowych 

w wersji elektronicznej a w siedzibach gmin w wersji papierowej.   

Wypeġnione formularze  naleűaġo przesġał na  podany adres mail lub listownie na adres Urződu 

Miejskie jego w Koszalinie lub dostarczył osobiťcie do siedziby  dowolnej jednostki wchodzŌcej 

w skald KKBOF lub  pozostawił wypeġniony na spotkaniu konsultacyjnym.  

W ramach uwag wpġynőġo  6 formularzy od r·űnych os·b, kt·re zostaġy szczeg·ġowe 

przenalizowane i na ich podstawie zostaġy wprowadzone zmiany do dokumentu.  

Z konsultacji spoġecznych zostaġ opracowany raport z odpowiedziami.  

W spotkaniach konsultacyjnych udziaġ wziőġo  ġŌcznie ok. 100 os·b. Kaűdemu z nich towarzyszyġa 

merytoryczna dyskusja na tematy zwiŌzane z transportem, w tym w szczeg·lnoťci transportem 

zbiorowym oraz rowerowym. Osoby, kt·re braġy udziaġ w spotkaniach r·wnieű zgġaszaġy swoje 

uwagi na przygotowanych i udostőpnionych formularzach. 
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¶ Analiza stanu mobilnoťci 



Plan Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej dla Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzkiego  
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 

 

 Strona | 21 

   

3 Analiza stanu mobilnoťci na obszarze KKBOF 

3.1  Liczba ludnoťci - prognozowane zmiany  

Wedġug danych z Banku Danych Lokalnych Gġ·wnego Urződu Statystycznego (BDL GUS), obszar 

KKBOF w 2020 r. zamieszkiwany byġ przez 296 135 mieszkaśc·w. Zmiany liczby ludnoťci wpġywajŌ 

bezpoťrednio na liczbő wykonywanych podr·űy zar·wno tych obligatoryjnych , jak 

i fakultatywnych.  

Tabela 3. Prognoza zmian liczby ludnoťci dla gmin KKBOF w perspektywie do 2030 roku1 

Gmina 2010 2020* 2030 

Zmiana % liczby 
ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ Ǌƻƪǳ 
(w stosunku do 

roku 2020) 

2040 2050 

Bődzino  8 472 8 545 8 725 -4,6 -12,6 

Biaġogard  8 026 7 353 7 060 -15,6 -27,7 

Biesiekierz  6 003 7 386 8 480 32,5 44,2 

Bobolice  9 832 8 460 7 892 -23,4 -37,5 

Dygowo 5 584 5 437 5 581 -5,4 -13,5 

Goťcino 5 209 5 237 5 025 -8,1 -18 

Karlino  9 438 8 714 8 620 -13,2 -23,5 

Koġobrzeg  10 004 11 300 11 655 7,3 4,5 

Manowo  6 737 6 829 6 919 -4,7 -12,8 

Miasto Biaġogard  24 927 23 243 22 585 -15,3 -26,4 

Miasto Koġobrzeg  47 103 44 491 43 842 -14,4 -25,6 

Miasto Koszalin  109 302 106 152 100 073 -15,9 -26,5 

Mielno  5 092 4 858 4 573 -17 -29,9 

                                                

1 Wyjaťnienie: prognoző demograficznŌ sporzŌdzono na etapie przeprowadzania diagnozy, na  podstawie danych GUS 
w odniesieniu do danych prezentujŌcych liczbő ludnoťci w przedziaġach wieku co 5 lat (0-4, 5-9, itd.). Istotne dla sporzŌdzenia 

prognozy byġo zachowanie 5-letnich okres·w ăprzejťciaó danej kategorii wiekowej do kolejnej. Tj. zaġoűono, űe kategoria 

wieku 0-4 za 5 lat przesunie siő w caġoťci do kategorii wieku 5-9, a za 10 lat do kategorii wieku 10 -14. W prognozie 

uwzglődniono r·wnieű aktualne wskaůniki odnoszŌce siő do ruchu naturalnego oraz migracji, tj. takie, kt·re notowane byġy 
w okresie pomiődzy 2010 a 2020 rokiem. Tym samym ăprzesuniőcieó danej kategorii wiekowej korygowano o wskaůnik 

ăzmianyó, jaka nastŌpiġa w okresie pomiődzy 2010 a 2020 w odniesieniu do wybranej kategorii wiekowej. W odniesieniu do 

liczby urodześ zaġoűono podobne do obecnych wskaůniki urodześ. W tym celu obliczono proporcjő liczby os·b urodzonych 
w danej dekadzie, czyli os·b w wieku 0-9, (tj. os·b urodzonych w przedziale czasu pomiődzy 2010 a 2020) do liczby os·b 

w wieku rozrodczym (wi ek 20-44). Na podstawie tej proporcji prognozowano liczbő nowych mieszkaśc·w w kategoriach 0-4 

i 5-9 w kolejnych dekadach. Prognoző opracowano oddzielnie dla kaűdej z gmin tworzŌcych obszar funkcjonalny. Stan na maj 

2022. 



Plan Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej dla Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzkiego  
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 

 Strona | 22 

 

Polan·w 9 203 8 316 7 832 -18,7 -31,4 

Rymaś  4 148 3 738 3 674 -15,6 -27,3 

Sian·w  13 681 13 992 13 838 -4,5 -12,5 

Siemyťl  3 671 3 920 4 061 5,3 1,5 

Ťwieszyno  6 386 8 022 9 006 33,4 44,9 

Tychowo  7 078 6 385 6 328 -14,7 -25,5 

Ustronie Morskie  3 643 3 757 3 548 -7,9 -17,1 

KKBOF 303 539 296 135 289 317 -15,3 -26,4 

*dane dla roku 2020 zostaġy zaktualizowane na dzieś 25.10.2022- aktualizacja GUS 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne na podstawie danych GUS. 

Prognozuje siő, űe liczba mieszkaśc·w do roku 2030 w por·wnaniu do roku 2020 

spadnie o 6 816  os·b. 

Spadek liczby mieszkaśc·w na obszarze KKBOF, w szczeg·lnoťci w mieťcie 

Koszalin,  Koġobrzeg oraz w gminach sŌsiadujŌcych z tymi miastami , a takűe w wiőkszych 

miejscowoťciach nadmorskich, nie jest odczuwalny, poniewaű wystőpuje tutaj duűy 

ruch turystyczny , w szczeg·lnoťci w miesiŌcach  od maja do paůdziernika. 

Spadek liczby ludnoťci odczuwalny i widoczny jest natomiast w maġych miejscowoťciach 

nadmorskich, w kt·rych po sezonie letnim wystepuje znikomy ruch a wiőkszťł obiekt·w 

jest zamkniőta. 

Duűa czőťł nieruchomoťci kupowana jest w celach komercyjnych przez osoby spoza 

obszaru KKBOF.  
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3.2  Turystyka i jej wpġyw na zr·wnowaűony rozw·j mobilnoťci 

 

 

Na rozw·j turystyki na obszarze 

KKBOF naleűy spojrzeł minimum 

w dwojaki spos·b. Niezaprzeczalnym 

potencjaġem turystycznym, kt·ry 

stanowi podstawő gospodarki, 

dysponuje nadmorska czőťł obszaru 

KKBOF. Poszczeg·lne miejscowoťci 

z tej czőťci obszaru sŌ znanymi 

w skali kraju destynacjami 

turystycznymi , a liczba nocleg·w 

udzielanych w ciŌgu roku bije 

rekordy w por·wnaniu do innych 

region·w i miejsc w Polsce.  

Pozostaġa czőťł obszaru KKBOF, 

pomimo posiadanych atut·w dla 

rozwoju funkcji turystycznej, 

przegrywa z atrakcyjnoťciŌ polskiego 

wybrzeűa. Nie oznacza to jednak, űe 

nie jest moűliwe rozwijanie funkcji 

turystycznej.  

 

 

 

 

 

Duűa liczba turyst·w odwiedzajŌcych obszar KKBOF ma bezpoťredni wpġyw na 

ksztaġtowanie zachowaś komunikacyjnych wťr·d mieszkaśc·w, wyb·r ťrodka 

transportu oraz realizacjő inwestycji infrastrukturalnych. 

0,00

н лллΣлл

п лллΣлл

с лллΣлл

у лллΣлл

мл лллΣлл

мн лллΣлл

2010 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020

Turysta ð zgodnie z  ustawŌ z dnia 29.08.1997 r. o usġugach turystycznych t o osoba, 

kt·ra podr·űuje do innej miejscowoťci poza swoim staġym miejscem pobytu na okres 

nieprzekraczajŌcy 12 miesiőcy, dla kt·rej celem podr·űy nie jest podjőcie staġej pracy 

w odwiedzanej miejscowoťci i kt·ra korzysta z noclegu przynajmniej przez jednŌ noc.  

Turystyka jest nierozerwalnie zwiŌzana z podr·űami r·űnymi ťrodkami transportu, 

przy wykorzystaniu r·űnej infrastruktury, w dowolnym czasie. 

Wykres 3. Turyťci korzystajŌcy z nocleg·w na 1000 ludnoťci 
w KKBOF od 2010 do 2020 r.  

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych GUS. 
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Przestrześ KKBOF dysponuje przede wszystkim unikalnymi walorami przyrodniczymi oraz 

potencjaġem dziedzictwa kulturowego. Umoűliwia to rozw·j turystyki aktywnej, w tym m.in. 

wodnej, rowerowej, pieszej.  

 

 

 

Turystyka generuje bardzo duűe zatġoczenie komunikacyjne spowodowane brakiem  lub 

maġŌ liczbŌ lub niedostosowaniem do potrzeb powiŌzaś komunikacyjnych.  

Duűy ruch turystyczny w poġŌczeniu z podr·űami obligatoryjnymi mieszkaśc·w  

utrudnia stworzenie  sprawnie funkcjonujŌcej komunikacji zbiorowej, kt·ra pozwoliġaby 

odciŌűył obszar KKBOF, w tym w szczeg·lnoťci nadmorskie kurorty , z nadmiaru 

samochod·w.  

Na obszarze KKBOF widoczny jest brak aktywnego i sp·jnego zarzŌdzania transportem 

i ruchem turystycznym.  

Waűny jest  rozw·j turystki aktywnej, w tym  istniejŌcych szlak·w turystycznych, 

szlak·w i dr·g rowerowych. 

Tramwaj wodny, jak i Koszaliśska Kolej WŌskotorowa stanowiŌ systemy transportowe 

dedykowane do obs ġugi ruchu turystycznego, jednak czasami korzystajŌ z nich takűe 

mieszkaścy KKBOF. Docelowo naleűy je rozpatrywał jako dodatkowe systemy 

transportowe mogŌce wspom·c rozw·j zr·wnowaűonej mobilnoťci.  

Turystyka jest bardzo istotnym obszarem, kt·ry naleűy uwzglődniał przy planowaniu 

zr·wnowaűonej mobilnoťci. 

Fotografia 4. Tramwaj wodny ăJulekó 

Ůr·dġo: Gmina Miasto Koszalin  
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3.3  Planowanie przestrzenne w kontekťcie mobilnoťci  

Wdraűanie zasad zr·wnowaűonej mobilnoťci zaczyna siő juű na poziomie Studi·w Uwarunkowaś 

i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego (dalej takűe jako SUiKZP) a p·ůniej, takűe 

opracowywania miejscowych plan·w zagospodarowania przestrzennego (dalej takűe jako MPZP).  

Problemami obszaru KKBOF zwiŌzanym z planowaniem przestrzennym sŌ: 

¶ postőpujŌcy proces suburbanizacji oraz  

¶ chaotyczny rozw·j zabudowy w pasie nadmorskim (zbyt maġa kontrola), w szczeg·lnoťci 

dotyczŌcy budowy budynk·w komercyjnych, hoteli pensjonat·w, domk·w letniskowych 

itp.  

Analiza MPZP nie wykazaġa wprost nadmiernego przeznaczenia teren·w pod zabudowő 

mieszkaniowŌ na obszarze KKBOF w perspektywie najbliűszych 10 lat.  

Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Koszaliśsko ðKoġobrzesko-Biaġogardzkiego 

Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 naleűy ograniczył moűliwoťł budownictwa na 

terenach nieobjőtych planami miejscowymi (w tym zrezygnował z wŌskich pas·w zabudowy 

wzdġuű dr·g, zwġaszcza w oddaleniu od oťrodk·w usġugowych).  

Terenom wskazywanym dla zabudowy mieszkaniowej, mieszkaniowo-usġugowej i usġugowej 

zwiŌzanej z mieszkalnictwem nie przypisywał jednoczeťnie innych moűliwych funkcji 

(gospodarczych, turystycznych).  

NowŌ zabudowő mieszkaniowŌ naleűy planował na obszarach o w peġni wyksztaġconej, zwartej 

strukturze funkcjonalno -przestrzennej, zwġaszcza poprzez uzupeġnianie istniejŌcej zabudowy, 

a na obszarach innych, nowych ð wyġŌcznie w sytuacji braku dostatecznej iloťci teren·w na 

obszarach wyűej wymienionych.  

Obecnie wszystkie jednostki wchodzŌce w skġad KKBOF posiadajŌ opracowane i uchwalone MPZP, 

jednak r·űny jest ich stopieś pokrycia obszaru gminy. Poniűej w tabeli przedstawiono udziaġ 

powierzchni gminy objőtej miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.  

Tabela 4. Udziaġ powierzchni objőtej obowiŌzujŌcymi miejscowymi planami zagospodarowania 
przestrzennego w powierzchni og·ġem (%) 

Jednostka terytorialna  2010 2020 

POLSKA 26,5 31,4 

ZACHODNIOPOMORSKIE 15,6 20,8 

KKBOF 16,5 24,3 

Powiat biaġogardzki  7,1 20,7 

Powiat koġobrzeski 29,3 34,8 

Powiat koszaliśski  15,0 20,3 

Bődzino  4,3 10,9 

Biaġogard  2,4 20 

Biesiekierz  12,7 24,8 

Bobolice  0 6,5 

Dygowo 19,5 24,4 

Goťcino 13,7 19,3 

Karlino  11,2 29,5 

Koġobrzeg  98,8 99,7 
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Manowo  2,1 5,1 

Miasto Biaġogard  100 100 

Miasto Koġobrzeg  35,9 41,7 

Miasto Koszalin  28,5 42,7 

Mielno 4,9 23,2 

Polan·w 0,1 1 

Rymaś  0,2 0,2 

Sian·w  94,7 98,7 

Siemyťl  0 19,3 

Ťwieszyno  2,6 10,4 

Tychowo  3,1 12,1 

Ustronie Morskie  34,5 40,6 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne na podstawie danych GUS. 

 

Zasady planowania zgodne z zr·wnowaűonŌ mobilnoťciŌ: 

W przypadku planowania nowych obszar·w naleűy wyznaczał je w pierwszej kolejnoťci 

na obszarach o najlepszych warunkach do zabudowy mieszkaniowej ð speġniajŌcych jak 

najwiőcej z nastőpujŌcych kryteri·w: 

× dostőp pieszy, zalecany do 15 minut, a  maksymalny do 20 minut (co odpowiada 

maksymalnej dġugoťł dojťcia od 1 km do 1,5 km) do przystanku komunikacji 

zbiorowej,  szkoġy podstawowej, a takűe w miarő moűliwoťci do innych usġug 

komercyjnych np. sklepu , 

× nowŌ zabudowő mieszkaniowŌ planował w formie kompleksowych osiedli 

z drogami rowerowymi, chodnikami, usġugami, przestrzeniami publicznymi 

i terenami zielonymi na podstawie plan·w miejscowych (lub ich odpowiednik·w 

w przypadku zmian ustawowych) , uwzglődniajŌc realne potrzeby wynikajŌce 

z dġugo okresowych trend·w demograficznych.  

Plany miejscowe (lub ich odpowiedniki po  zmianach ustawowych) dla nowych teren·w 

mieszkaniowych naleűy sporzŌdzał w dostosowaniu do tempa wykorzystywania teren·w 

juű istniejŌcych (nie wskazujŌc kolejnych teren·w, jeűeli tempo wykorzystywania 

teren·w juű wskazanych w planach tego nie uzasadnia).  

W przyszġoťci naleűy rozwaűył powoġanie wsp·lnego organu konsultujŌcego, 

opinajŌcego MPZP i monitorujŌcego rozw·j przestrzenny caġego obszaru KKBOF. 



Plan Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej dla Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzkiego  
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 

 Strona | 27 

 

W trakcie prac nad SUMP opracowano model struktury fu nkcjonalno -przestrzennej . 

Model to celowo uproszczony spos·b prezentacji rzeczywistych lub pomyťlanych cech obiektu 

ograniczony do cech najbardziej istotnych, abstrahujŌcy od wielu cech rzeczywistych. 

Model struktury funkcjonalno -przestrzennej KKBOF nie je st planem zagospodarowania 

przestrzennego obszaru funkcjonalnego. Nie zawiera zatem strefowania obszaru pod kŌtem 

przeznaczenia. Opiera siő na zasadach:  

1. selektywnoťci funkcjonalnej ð koncentracji na wybranych strategicznych elementach 

zagospodarowania przestrzennego,  

2. selektywnoťci przestrzennej ð ograniczajŌcej zakres treťci ustaleś przede wszystkim do 

istotnych z punktu widzenia caġoťci obszaru funkcjonalnego. 

Model przedstawia dġugookresowŌ strategicznŌ wizjő rozwoju KKBOF wynikajŌcŌ z uwarunkowaś 

oraz oczekiwanych zmian gospodarczych, spoġecznych i przestrzennych bődŌcych wynikiem 

realizacji Strategii KKBOF. 

W ramach prac nad modelem przygotowano miődzy innymi mapő w ujőciu caġoťciowym 

pokazujŌcym wszystkie prognozowane i planowane inwestycje zaġoűenia itp. , kt·re wystŌpiŌ na 

obszarze KKBOF.  

A dodatkowo przygotowano mapy tematyczne w  tym miedzy innymi mapő sieci osadniczej 

i transportowej, uwzglődniajŌc przy tym tereny inwestycyjne co uġatwi w przyszġoťci 

podejmowanie decyzji zwiŌzanych z rozwojem caġego obszaru KKBOF. 



Plan Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej dla Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzkiego  
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 

 Strona | 28 

 

 

M
a
p
a
  
2

. 
M

o
d
e
l 
s
tr

u
k
tu

ry
 f
u

n
k
c
jo

n
a
ln

o
-p

rz
e
s
tr

z
e
n

n
e
j 
K

K
B

O
F

 

Ů
r
·
d
ġ
o
:
 
O
p
r
a
c
o
w
a
n
i
e
 
w
ġ
a
s

n
e
. 



Plan Zr·wnowaűonej Mobilnoťci Miejskiej dla Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzkiego  
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 

 Strona | 29 

 

Mapa  3. Model struktury funkcjonalno -przestrzennej KKBOF  ð sieł osadnicza i transportowa, tereny inwestycyjne 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne 
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3.4  Parkowanie a zr·wnowaűona mobilnoťł 

Prawidġowo zaplanowany rozw·j przestrzenny uwzglődnia system transportowy , a dobrze 

dziaġajŌcy system transportowy charakteryzuje siő konsekwentnie realizowanŌ politykŌ 

parkingowŌ.  

 

Dobrze prowadzona polityka parkingowa zapewnia  moűliwoťł sprawnego pozostawienia ťrodka 

transportu w  r·űnych punktach miasta. Moűliwoťł znalezienia wolnego miejsca parkingowego 

jest konieczna nie tylko w pobliűu generator·w ruchu, ale takűe miejsc przesiadki z jednej formy 

transportu w  drugŌ, czyli w wőzġach przesiadkowych i centrach przesiadkowych . 

Wsp·ġczeťnie najwiőkszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach. R·wnieű 

na obszarze KKBOF uwidacznia siő ta niedogodnoťł. Szczeg·lnie cierpiŌ pod tym wzglődem 

miasta Koġobrzeg i Koszalin, a takűe nadmorskie miejscowoťci turystyczne, gdzie samochody 

odwiedzajŌcych (turyst·w) czősto pozostawiane sŌ w jednym miejscu nawet przez okres kilku 

godzin. Dodatkowy post·j na pasie drogowym przyczynia siő do powstawania zator·w w ruchu, 

a czasami zawőűa przestrześ przeznaczonŌ dla pieszych.  

Pozornie wydaje siő, űe najlepszym rozwiŌzaniem byġaby budowa nowych parking·w 

bezpoťrednio przy generatorach ruchu, jednak przykġady europejskie pokazujŌ, űe takie 

podejťcie powoduje wiőkszy popyt na miejsca parkingowe i wzrost zatġoczenia centr·w miast, 

miejscowoťci.  
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Na grafie przedstawiono bġődne koġo nieprawidġowo prowadzonej polityki parkingowej.  

 

 

W celu poprawy jakoťci űycia mieszkaśc·w istotne jest prowadzenie zr·wnowaűonej polityki 

parkingowej.  

Jednym z najpowszechniej stosowanych instrument·w zarzŌdzania przestrzeniŌ parkingowŌ jest 

wprowadzenie stref pġatnego parkowania (dalej takűe jako SPP).   

Obecnie strefy pġatnego parkowania na obszarze KKBOF uchwalono w: 

× Koszalinie (Uchwaġa Rady Miejskiej nr XV/185/2011 z dnia 27 paůdziernika 2011 r.),  

× Koġobrzegu (Uchwaġa nr XVI/223/19 Rady Miasta Koġobrzeg z dnia 9 grudnia 2019 r.) ,  

× gminie Mielno (strefa funkcjonuje od 1 czerwca do 15 wrzeťnia), 

× miejscowoťci Ustronie Morskie (strefa obowiŌzuje na tzw. urzŌdzonych parkingach 

gminnych). 

Na obszarze KKBOF wystőpujŌ takűe pġatne parkingi prywatnych inwestor·w oraz prywatne, 

pġatne parkingi w miejscowoťciach turystycznych, na kt·rych funkcjonowanie nie majŌ wpġywu 

jednostki samorzŌdowe wchodzŌce w skġad KKBOF. Przy planowaniu polityki parkingowej naleűy 

bezwzglődnie uwzglődniał ich obecnoťł dostőpnŌ liczbő miejsc oraz obowiŌzujŌce w nich taryfy.  

 

 

 

 

Brak miejsc parkingowych

.ǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ 
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ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀŎȊȅƴŀ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ 
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problem z parkowaniem Bġődne koġo 

nieprawidġowej  

polityki parkingowej  
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Strefa pġatnego parkowania w Koszalinie 

Strefa pġatnego parkowania w Koġobrzegu  

 

 

 

 

Mapa  5. Obszar pġatnego parkowania w Koġobrzegu 

Ůr·dġo: Komunikacja Miejska Sp·ġka z o.o. w Koġobrzegu. 

Mapa  4. Obszar pġatnego parkowania w Koszalinie 

Ůr·dġo: ZarzŌd Dr·g i Transportu  Koszalin. 
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3.4.1  Parkowanie a integracja r·űnych ťrodk·w transportu 

Systemy B&R, K&R oraz P&R integrujŌ miődzy sobŌ r·űne ťrodki transportu. 

× W systemie B&R (Bike&Ride ð zaparkuj rower i  jedů) ġŌczy siő parking rowerowy 

z przystankiem komunikacyjnym.  

× System K&R (Kiss&Ride ð pocaġuj i jedů) polega na sprawnym wysadzeniu/odebraniu 

z przystanku komunikacyjnego pasaűera przez kierowcő samochodu. 

× W systemie P&R (Park&Ride ð parkuj i  jedů) podr·űny zostawia samoch·d na parkingu 

zlokalizowanym najczőťciej na obrzeűu miasta lub strefy centralnej miasta przy 

przystanku komunikacyjnym i  kontynuuje podr·ű ťrodkami transportu zbiorowego. 

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawał przy przystankach (pőtlach) autobusowych na 

wlotach do miast i  przy wőzġach przesiadkowych, umoűliwiajŌc odbycie czőťci podr·űy 

prywatnym samochodem i czőťci transportem zbiorowym. Parkingi K&R potrzebne sŌ takűe np. 

w okolicach szk·ġ, aby rodzice mieli moűliwoťł szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania 

dziecka ze szkoġy. 

 

 

Przestrześ publiczna w szczeg·lnoťci w Koġobrzegu i Koszalinie oraz miejscowoťciach 

nadmorskich ma duűŌ wartoťł, dlatego powinna był opġacana, 

jeťli jest wykorzystywana do parkowania. 

ZarzŌdzanie parkowaniem przyczynia siő do bardziej zr·wnowaűonego wyboru 

ťrodk·w transportu (rozw·ju komunikacji zbiorwej na danym obszarze) , a tym samym 

do poprawy jakoťci űycia. 

ZarzŌdzanie parkowaniem prowadzi do zmniejszenia ruchu samochodowego. 

ZarzŌdzanie parkingami pomaga wspierał lokalnŌ gospodarkő. 

Gwarantowane miejsca parkingowe w miejscach pracy znaczŌco wpġywajŌ na wyb·r 

ťrodka transportu. 

ZarzŌdzanie parkingami przyczynia siő do zwiőkszenia bezpiecześstwa na drogach. 
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3.5  Ruch pieszy, osoby  niepeġnosprawne i o ograniczonej zdolnoťci 

ruchowej   

Ruch pieszy stanowi podstawowŌ formő poruszania siő w mniejszych miastach i miejscowoťciach 

KKBOF. Ponadto stanowi uzupeġnienie podr·űy samochodem (dojťcie do parkingu) czy 

transportem publicznym (dojťcie na przystanek lub stacjő kolejowŌ).  

W KKBOF wiőkszoťł odcink·w chodnik·w i ciŌg·w pieszych na obszarach miejskich (Koszalin, 

Koġobrzeg, Biaġogard) na gġ·wnych ciŌgach komunikacyjnych posiada nawierzchniő z kostki 

betonowej lub pġyt betonowych w stanie dobrym. Na wielu przejťciach dla pieszych wykonane 

sŌ obniűenia krawőűnik·w uġatwiajŌce przemieszczanie siő osobom niepeġnosprawnym oraz 

o ograniczonej zdolnoťci ruchowej.  

Gorzej sytuacja wyglŌda na osiedlach (szczeg·lnoťci tych z lat 90. i starszych, dotyczy gġ·wnie 

Koszalina i Koġobrzegu), gdzie widoczne sŌ zaniedbania spowodowane brakiem systematycznych 

inwestycji infrastrukturalnych. Wydeptane ťcieűki na trawnikach, zġy stan nawierzchni 

chodnik·w, nieuporzŌdkowane parkowanie czősto utrudniajŌce poruszanie siő pieszym, 

a w szczeg·lnoťci osobom niepeġnosprawnym i o ograniczonej zdolnoťci ruchowej. 

Natomiast na terenach wiejskich drogi czősto nie posiadajŌ chodnik·w lub chodniki 

sŌ fragmentaryczne (brak ciŌgġoťci), a ich stan wymaga naprawy.   

W ostatnich latach podjőto inwestycje zwiŌzane z budowŌ, przebudowŌ oraz modernizacjŌ 

chodnik·w i ciŌg·w pieszo-rowerowych w gminach KKBOF.  

 

 

W celu umoűliwienia swobodnego poruszania siő pieszych, w tym os·b 

niepeġnosprawnych i o ograniczonej zdolnoťci ruchowej, powinno siő zapewnił 

odpowiedniŌ wysokoťł krawőűnik·w przy przejťciach dla pieszych, szerokoťł 

i nawierzchniő chodnik·w, kt·ra pozwoli na swobodne przemieszczanie siő os·b 

z w·zkami dzieciőcymi i os·b poruszajŌcych siő na w·zkach inwalidzkich, 

a w szczeg·lnoťci ciŌgġoťł chodnik·w.  

Tworzona infrastruktura dla pieszych powinna wpisywał siő w zaġoűenie 8Ĭ80  

(dostosowana do korzystania przez 8 -latka i 80 -latka).  

Waűne jest r·wnieű podnoszenie bezpiecześstwa pieszych, kt·re moűe odbywał siő np. 

poprzez doťwietlanie przejťł dla pieszych lub budowő tzw. aktywnych przejťł dla 

pieszych.  

DokonujŌc modernizacji/remontu/budowy dr·g na obszarach zabudowanych powinno 

siő nadał priorytet pieszym np. poprzez wyniesienie jezdni do poziomu chodnika 

w obrőbie przejťcia. 

Ponadto powinno siő minimalizował liczbő miejsc parkingowych wyznaczanych na 

chodnikach  (w miarő moűliwoťci przenosił je na jezdniő), a w przypadku koniecznoťci 

wyznaczenia ich naleűy dokonał szczeg·ġowej analizy, czy nie zostanie utrudnione 

poruszanie siő pieszych, w tym os·b niepeġnosprawnych i o ograniczonej zdolnoťci 

ruchowej.  
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3.6  Transport rowerowy  

Na terenie KKBOF coraz waűniejszŌ rolő w komunikacji odgrywa system sieci dr·g i ťcieűek 

rowerowych. Poszczeg·lne samorzŌdy inwestujŌ systematycznie w rozw·j poġŌcześ rowerowych, 

dŌűŌc do uzyskania efektu sieciowego i synergii. Jest to proces, kt·ry wymaga ciŌgġej 

kontynuacji. W latach 2011 ð2020 widoczny byġ znaczŌcy wzrost dġugoťci sieci dr·g rowerowych 

z poziomu 88,2 km do 162,2 km. NajdġuűszŌ sieł dr·g rowerowych posiadaġ Koszalin (ok. 88). 

W ostatnich latach w Koszalinie osiŌgniőto r·wnieű najwiőkszy przyrost dġugoťci dr·g 

rowerowych. DuűŌ dynamikő rozwoju dr·g rowerowych w latach 2011- 2020 zaobserwowano 

takűe w mieťcie Koġobrzeg (+28,1) oraz gminach: Sian·w (+23,3), Karlino (+18,0), Ťwieszyno 

(+14,9) gminie Koġobrzeg (+13,3) i mieťcie Biaġogard (+12).  

ĠŌcznie w KKBOF wg stanu na rok 2020 byġo ponad 250 km dr·g i ťcieűek rowerowych, z czego 

najwiőcej w miastach Koszalin oraz Koġobrzeg oraz w gminach Sian·w, Koġobrzeg, Karlino 

i Mielno. 

3.6.1  Drogi rowerowe tworzone w ramach Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza 

Zachodniego 

Opr·cz inwestycji zwiŌzanych z rozwojem dr·g rowerowych realizowanych przez samorzŌdy 

w 2015 r. zostaġa opracowana Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. W ramach 

pracy nad projektem zinwentaryzowane zostaġy gminne szlaki rowerowe, waġy 

przeciwpowodziowe, nieczynne linie kolejowe oraz drogi leťne predysponowane do turystyki 

rowerowej o okreťlonych parametrach przejezdnoťci (gġ·wnie szutrowe). Efektem prac nad 

koncepcjŌ byġo wskazanie przebiegu 12 tras, w tym 4 priorytetowych.  

Zaġoűono, űe gġ·wny wysiġek inwestycyjny bődzie siő koncentrowaġ na trasach, tj. Velo Baltica 

(trasa nadmorska), Trasa Pojezierzy Zachodnich (trasa pojezierna), Stary Kolejowy Szlak 

(trasa BaġtykðWaġcz) oraz Trasa Zielonego Pogranicza (trasa TywaðOdraðZalew). PoczŌwszy od 

2016 r., poszczeg·lne odcinki tras priorytetowych sŌ w trakcie realizacji. Finalnie ġŌczna dġugoťł 

wszystkich 4 tras rowerowych ma wynieťł ok. 1100 km. Poniűej na mapie przedstawiono przebiegi 

wskazanych tras rowerowych. 
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Mapa  6. Koncepcja tras rowerowych Pomorza Zachodniego  

Ůr·dġo: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego. 

3.6.2  Rower miejski jako element wspierajŌcy rozw·j zr·wnowaűonej mobilnoťci  

Obecnie na ternie KKBOF funkcjonujŌ trzy systemy roweru miejskiego.  

Tabela 5. Systemy roweru miejskiego w KKBOF  

lp.  Miejscowoťł Liczba stacji  Liczba rower·w Liczba wypoűycześ w 2021 

roku 

1 Koszalin 20 170 34 000 

2 Koġobrzeg 12 125 57 000 

3 Tychowo 2 20 238 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne. 
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W ramach koszaliśskiego 

roweru miejskiego 

funkcjonuje 170 rower·w 

udostőpnianych w 20 

stacjach. W 2021 r. miaġo 

miejsce 34 tys. 

wypoűycześ roweru 

miejskiego. W roku 2021 

zarejestrowanych byġo 

17,5 tys. uűytkownik·w 

Koszaliśskiego Roweru 

Miejskiego.  

 

 

 

 

W ramach koġobrzeskiego roweru miejskiego funkcjonuje 125 rower·w udostőpnianych  

w 12 stacjach. W 2021 r. miaġo miejsce ponad 57 tys.  wypoűycześ roweru miejskiego, 

a zarejestrowanych  uűytkownik·w byġo ok. 15 tys.  

Duűy wpġyw na statystykő 

wypoűycześ ma 

turystyczny charakter 

miasta Koġobrzeg.  

Najwiőcej wypoűycześ 

w roku 2021 odnotowano  

w  lipcu i  sierpniu. 

 

 

 

 

 

 

 Fotografia 6. Koġobrzeski rower miejski 
Ůr·dġo: Materiaġy wġasne.

 

Fotografia 5. Koszaliśski rower miejski 
Ůr·dġo: Materiaġy wġasne.
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Trzecim systemem roweru 

miejskiego funkcjonujŌcym 

na obszarze KKBOF jest 

tychowski rower miejski , w 

kt·rym jest dostőpnych 20 

rower·w udostőpnianych 

w 2 stacjach. W ciŌgu 

pierwszych trzech miesiőcy 

funkcjonowania dokonano 

500 wypoűycześ. Liczba 

zarejestrowanych 

uűytkownik·w wyniosġa 200 

os·b.  

 

 

 

 

 

 

Fotografi a 7. Tychowski rower miejski  
Ůr·dġo: Materiaġy wġasne. 

Sieł dr·g rowerowych nie tworzy sp·jnego systemu rowerowego dla caġego obszaru 

KKBOF. Brakuje opracowania dokument·w planistycznych, np. planu sieci dr·g i ťcieűek 

rowerow ych dla obszaru KKBOF, kt·re pokazaġyby koncepcjő docelowej sieci dr·g 

i ťcieűek rowerowych, a takűe okreťlaġy standardy , jakie powinny speġniał wszystkie 

nowo budowane drogi i ťcieűki rowerowe (Miasto Koszalin posiada opracowane 

standardy realizacji dr·g rowerowych, kt·re mogŌ posġuűył jako dobre praktyki dla 

caġego obszaru KKBOF).  

Waűnym elementem jest wzajemna wsp·ġpraca wszystkich jednostek  od momentu 

planowania dr·g, ťcieűek rowerowych poprzez proces realizacji inwestycji.  

Przy planowaniu koncepcji s ieci dr·g, ťcieűek rowerowych naleűy pamiőtał o punktach 

integracji miődzy r·űnymi ťrodkami transportu. 

Przy planowaniu transportu zbiorowego naleűy pamiőtał o moűliwoťci przewozu roweru 

przez pasaűer·w, w szczeg·lnoťci w kierunkach , kt·re sŌ oblegane przez turyst·w. 

System roweru miejskiego , a docelowo np. regionalnego (kt·ry swoim zasiőgiem 

obejmowaġby kilka gmin, a docelowo caġy obszar KKBOF), moűe w przyszġoťci znaczŌco 

podnieťł atrakcyjnoťł transportu rowerowego zar·wno wťr·d mieszkaśc·w, jak 

i turyst·w.  
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Fotografia 8. Autobusy MZK Koszalin  

Ůr·dġo: Gmina Miasto Koszalin, fot. Andrzej Fulbiszewski . 

3.7  Transport zbiorowy  

3.7.1  Transport autobusowy   

W gminach KKBOF funkcjonuje autobusowa komunikacja:  

× miejska:  

Á w Koszalinie, realizowana przez Miejski Zakġad Komunikacji w Koszalinie 

sp. z o.o. (dalej takűe jako MZK w Koszalinie),  

Á w Koġobrzegu, realizowana przez przedsiőbiorstwo Komunikacja Miejska 

w Koġobrzegu sp. z o.o. , 

Á w Biaġogardzie, realizowana przez Zakġad Komunikacji Miejskiej w Biaġogardzie 

sp. z o.o. (dalej takűe jako ZKMB);  

× gminna ð realizowana przez prywatnych przewoůnik·w na zasadach komercyjnych, kt·ra 

zapewnia gġ·wnie dow·z dzieci do szk·ġ, 

× powiatowa ð realizowana przez prywatnych przewoůnik·w na zasadach komercyjnych, 

kt·ra zapewnia poġŌczenia w obrőbie powiat·w, w tym dow·z dzieci do szk·ġ 

ponadpodstawowych,  

× ponadpowiatowa ð realizowana przez prywatnych przewoůnik·w na zasadach 

komercyjnych, kt·ra ġŌczy obszar KKBOF z innymi miastami w wojew·dztwie oraz kraju. 
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3.7.1.1  Komunikacja miejska  

MZK w Koszalinie realizuje caġoroczne usġugi do gmin poġoűonych na poġudnie od Koszalina, czyli 

gminy Ťwieszyno i gminy Manowo. W sezonie letnim organizowane sŌ r·wnieű poġŌczenia do 

innych gmin, szczeg·lnie do tych poġoűonych w pasie wybrzeűa Morza Baġtyckiego, np. gminy 

Mielno i Bődzino, kt·re razem generujŌ bardzo duűy ruch komunikacyjno-turystyczny (jeden 

z wiőkszych w wojew·dztwie zachodniopomorskim). 

Komunikacja Miejska w Koġobrzegu realizuje usġugi przewozu os·b na ternie gminy miasta 

Koġobrzeg oraz gminy Koġobrzeg na podstawie zawartego porozumienia w zakresie ťwiadczenia 

usġug lokalnego transportu zbiorowego.  

Zakġad Komunikacji Miejskiej w Biaġogardzie ťwiadczy usġugi na obszarze miasta Biaġogard.  

Tabela 6. Przewoůnicy publiczni transportu publicznego ťwiadczŌcy usġugi w rdzeniowych 
miastach KKBOF 

Zakġad komunikacji 
miejskiej  

Zasiőg usġug 
przewozowych  

Liczba poġŌcześ Liczba 
taboru  

Miejski Zakġad 
Komunikacji w  Koszalinie 
sp. z o.o.  

miasto Koszalin, gmina 
Manowo, gmina Ťwieszyno 

17 linii miejskich , 3 
lini e podmiejskie  

oraz w okresie 
wakacji tramwaj 

wodny na jeziorze 
Jamno 

68 pojazd·w 
+ statek 
ăJulekó 

Komunikacja Miejska 
w Koġobrzegu sp. z  o.o.  

miasto Koġobrzeg,  
gmina Koġobrzeg, gmina 

Dygowo 

11 linii  26 pojazd·w  

Zakġad Komunikacji 
Miejskiej w  Biaġogardzie 
sp. z  o.o.  

miasto Biaġogard 4 linie  8 pojazd·w  

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne na podstawie danych udostőpnionych przez sp·ġki.  

U wszystkich powyűej wymienionych przewoůnik·w wystőpujŌ 2 rozkġady jazdy. Jeden 

obowiŌzuje w roku szkolnym, a drugi w okresie wakacyjnym. W Koġobrzegu i Koszalinie w okresie 

wakacyjnym komunikacja zbiorowa jest wykorzystywana przez turyst·w odwiedzajŌcych te 

obszary, przez co liczba pasaűer·w w niej nie ulega znaczŌcym zmianom.  
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Poniűej na mapie przedstawiono gminy, w kt·rych przewozy w ramach publicznego transportu 

zbiorowego wykonywane sŌ przez operatora oraz przewoůnik·w prywatnych. 

Mapa  7. Gminy, w kt·rych transport zbiorowy wykonywany jest przez operatora oraz 
przewoůnik·w prywatnych 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne 
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3.7.1.2  Komunikacja gminna, powiatowa i ponadpowiatowa  

Komunikacja gminna, powiatowa oraz ponadpowiatowa w wiőkszoťci odbywa siő na zasadach 

komercyjnych. Gminy, powiaty oraz UrzŌd Marszaġkowski nie majŌ bezpoťredniego wpġywu na 

liczbő kurs·w oraz standard taboru oferowany przez przewoůnik·w. W celu zmiany obecnej 

sytuacji jednostki mogŌ zaczŌł organizował publiczny transport zbiorowy na swoim obszarze lub 

obszarze objőtym zawartymi porozumieniami dot. organizacji publicznego transportu 

zbiorowego, jednak wymaga to posiadania odpowiednich ťrodk·w finansowych oraz technicznych 

np. w postaci dodatkowych pracownik·w. Obecnie na obszarze KKBOF w przewozach 

powiatowych swoje usġugi ťwiadczy ġŌcznie 26 przewoůnik·w. Poniűej w tabeli zostaġa 

przedstawiona liczba wydanych potwierdześ zgġoszenia przewoz·w / zezwoleś na terenie 

poszczeg·lnych powiat·w wchodzŌcych w obszar KKBOF. 

Tabela 7. Wydane potwierdzenia zgġoszenia przewoz·w / zezwolenia przez poszczeg·lne powiaty 
na obszarze KKBOF 

Jednostka 
wydajŌca 
potwierdzenia 
zgġoszenia 
przewozu 
(zezwolenia)  

Zasiőg usġug 
przewozowych  

Liczba 
wydanych 
potwierdześ 
zgġoszenia 
przewozu/ 
zezwoleś 

Liczba 
przewoůnik·w 
realizujŌcych 
przewozy na 
wskazanym 

obszarze 

Liczba kurs·w  
w dzieś roboczy  
(wedġug zezwoleś) 

w dzieś 
roboczy 

sobota niedziela 

Miasto 
Koszalin  

Miasto Koszalin + 
obszar powiatu 
koszaliśskiego 

26 12 252 146 68 

Powiat 
Koszaliśski  

obszar powiatu 
koszaliśskiego (bez 

miasta Koszalin) 

1 1 1 0 0 

Powiat 
Koġobrzeski  

obszar powiatu 
koġobrzeskiego 

23 10 133 84 62 

Powiat 
Biaġogardzki 

obszar powiatu 
biaġogardzkiego 

9 4 28 6 0 

Ůr·dġo: Opracowanie wġasne na podstawie materiaġ·w przekazanych przez powiat koszaliśski, powiat 

koġobrzeski, powiat biaġogardzki oraz ZDiT Koszalin.  
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Przez obszar KKBOF ð wedġug informacji uzyskanych z Urződu Marszaġkowskiego wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego ð przebiega 50 linii, na kt·re potwierdzenia zgġoszenia 

przewozu/zezwolenia wydaġ Marszaġek Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego. 

Brak wsp·lnej i sp·jnej sieci komunikacji zbiorowej jest zar·wno wedġug mieszkaśc·w, 

jak i  czőťci samorzŌdowc·w najwiőkszym problemem KKBOF.  

Z badaś napeġnieś pojazd·w komunikacji zbiorowej, kt·re zostaġy przeprowadzone 

w ramach prac nad Raportem Diagnostyczno -Strategiczny m w zakresie mobilnoťci, 

w pierwszym etapie prac nad SUMP, n ajwiőksze potrzeby transportowe (dojazdy do 

pracy, szkoġy itp.) wystőpujŌ w kierunku Koszalina oraz Koġobrzegu. 

W przyszġoťci naleűy podjŌł prace nad projektem polegajŌcym na stworzeniu 

wsp·lnego systemu transportowego, w ramach kt·rego mogġyby był uruchamiane linie 

komunikacji zbiorowej i m·gġby funkcjonował tzw. wsp·lny bilet. 

Wskazany system docelowo powinien był tworzony przy wsp·ġpracy z przewoůnikami 

kolejowymi, tak űeby pasaűerowie np. w ramach wsp·lnego biletu mieli takűe 

moűliwoťł korzystania z istniejŌcych poġŌcześ kolejowych, co znacznie podniosġoby 

atrakcyjnoťł takiego systemu. 

W pierwszej kolejnoťci naleűy jednak wykonał analizy moűliwych form wsp·ġpracy 

oraz prognozowanych koszt·w funkcjonowania takiego systemu w r·űnych wariantach.  

Wyliczone koszty  i ich podziaġ powinny był zaakceptowane przez wszystkie jednostki, 

przez kt·rych obszar majŌ przebiegał linie komunikacji zbiorowej. 

Kolejnym  krokiem jest uġoűenie wsp·lnej sieci poġŌcześ transportowych wraz 

z rozkġadami jazdy i okreťlonymi standardami taboru. A takűe przygotowanie 

szczeg·ġowych analiz finansowych i zawarcie odpowiednich porozumieś.  

Dopiero po wykonaniu wskazanych wyűej czynnoťci moűna uruchomił wsp·lny system 

transportu zbiorowego . 
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3.7.2  Kolej jako ăkrőgosġupó systemu transportu zbiorowego  

System kolejowy na terenie Koszaliśsko-Koġobrzesko-Biaġogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego 

opiera siő na funkcjonowaniu poġŌcześ kolejowych obsġugujŌcych ten obszar zar·wno w relacji 

wewnőtrznej, jak i zewnőtrznej. KKBOF posiada dobrze rozbudowany ukġad linii kolejowych 

ġŌczŌcy gġ·wne miasta obszaru. 

Na system transportu kolejowego w KKBOF skġadajŌ siő nastőpujŌce linie kolejowe: 

× Linia nr 202 relacji Gdaśsk Gġ·wnyðStargard Szczeciśski, ġŌczŌca Koszalin z Biaġogardem, 

zelektryfikowana, jedno i dwutorowa, pierwszorződna (na odcinku do km 25,377 

magistralna) linia kolejowa znaczenia paśstwowego w wojew·dztwie pomorskim 

i zachodniopomorskim.  

× Linia nr 402 relacji KoszalinðGoleni·w, linia kolejowa w p·ġnocno-zachodniej Polsce 

w caġoťci poġoűona w wojew·dztwie zachodniopomorskim i na obszarze Oddziaġu 

Regionalnego PKP PLK w Szczecinie.  

× Linia nr 404 relacji SzczecinekðKoġobrzeg, ġŌczŌca Biaġogard z Koġobrzegiem, w  caġoťci 

poġoűona w granicach wojew·dztwa zachodniopomorskiego oraz na obszarze Oddziaġu 

Regionalnego PKP PLK w Szczecinie, Zakġadu Linii Kolejowych w Szczecinie.  

× Linia nr 427 relacji MťciceðMielno Koszaliśskie, o dġugoťci 5,165 km ġŌczŌca Mťcice 

z Mielnem. Linia w caġoťci jest jednotorowa, a poġŌczenia pasaűerskie funkcjonujŌ 

gġ·wnie w okresie wakacji letnich.  

Poniűej na mapie zostaġy przedstawione dopuszczalne prődkoťci na liniach kolejowych 

przebiegajŌcych przez obszar KKBOF.  

 

Mapa  8. Dopuszczalne prődkoťci na liniach kolejowych przebiegajŌcych przez obszar KKBOF 

Ůr·dġo: Openrailwaymap . 






























































































































































